Q BR A SIL: DADOS GERAIS*

POPULACAO FROTA DEVEICULOS  NIVEL DE RENDA GDP MUNICIPIOS
211,6 milhGes 119,2 milhGes Media alta 2.17 trillion USD 5,570
NGmero de mortes  Mortes por 100 mil ~ Mortes por 10 mil Mortes por bilhdo de
no transito habitantes veiculos quildmetros percorridos (2020)
34.881 16.48 2.93 32.75
*2023

EVOLUGAO DA MORTALIDADE NO TRANSITO

DESEMPENHO DO BRASIL AO LONGO DAS DUAS DECADAS
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Fig. 1: Evoluggo do ndmero de mortes no transito no Brasil entre 2011 e 2023, PrevisSes ate 2030 e Metas da 18 e 2a Decada Global de Aggo para a Seguranga no Transito
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PNATRANS @ kg que a meta para 2020. Os dados mais recentes de 2023 indicam que €
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Beber e enquanto w5 Movimento Maio Amarelo, contribuiram para a redugdo das
dirig"zms £ SRR S > fatalidades. No entanto, nos Gltimos anos, leis de trdnsito mais

Skl brandas — como o aumento do limite de pontos na carteira de

2018

« Penas de restrigdo de liberdade o - o - ) . - .
n&o podem mais ser substituidas habilitagdo e a limitagdo da fiscalizagdo de velocidade —

por servigos com,unitarios e

z enfraqueceram os esforgos de monitoramento.
cestas basicas

Desligamento e 3 pandemia ] PRy
dos radares < . ) AgBes de alto impacto, como o enfrentamento das velocidades
nas rodovias ¢ da covid-19 ¥ | . L - _ . _ .

7 inseguras e a priorizagdo da seguranga dos usuarios vulneraveis da
via, s80 essenciais para reverter essa tendéncia e reduzir as mortes

AboligZio das no transito até 2030.
aulas diregdo ;

noturna V V E' E
- 7\ OBSERVATORIO

E nacional de seguranga vidria

2020



https://bit.ly/3RM6vFg

PERFIL DAS VITIMAS FATAIS
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Fig. 2: Distribuic&o das mortes no transito por modal de transporte entre 2011 e 2023. Automovel 112 8 101 348 665 737 741 731 712 665 566 557 447 397 317 184 196
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Em 2011, os usuarios vulneraveis da via (motociclistas, Faixa etéria J 9 TEOILTIRTOSIRI TR
ciclistas e pedestres) representavam 5000 do total de SLLEILSESILEESERL®

vitimas, enquanto em 2023, eles representavam 59%o do Fig. 4: Mortes no Transito em 2023 segundo faixa etaria e modo de transporte

total de vitimas. . L . .
A Fig. 4 mostra que a maioria das vitimas fatais eram

ocupantes de motocicletas na faixa etaria de 20 a 24 anos,
com 2.255 mortes em 2023, representando 5800 das
fatalidades nesse grupo etario. Também & notavel o nimero
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Evolugdo da frota de veiculos
entre 2011 e 2023

Frota (milhgesy: | 2om | 2023 de 878 mortes no transito entre criancas de O a 14 anos, em
) Sua maioria ocupantes de carros, destacando a necessidade
motocicletas: 209 383
VeiculosLeves: | 546 920 do uso adequado dos sistemas de retengdo veicular.
ioa pecatos] o | o8 2 68% | & 74%| & 83% . ¢

PERFIL VITIMAS FATAIS DE OCUPANTES DE MOTOCICLETAS

Um estudo realizado pelo Observatorio, utilizando dados desde
1996 e aplicando modelagem de regresszo logistica, identificou
o perfil das vitimas fatais de ocupantes de motocicletas.

Fig. 3: Evoluggo da frota entre 2011 e 2023.

Na comparaggo entre 2011 e 2023, destaca-se o nUmero de
mortes de ocupantes de motocicleta que em 2023 foi 0 maior
desde o inicio da 18 DEcada, em 2011 (fig. 02).

Tamb&m pode-se observar que entre 2011 a 2023 a frota de

motocicletas foi a que teve maior aumento no periodo (fig. maior risco para maior risco maior risco para +risco p/ pessoas
pessoas de 20 a para pessoas pessoas ¢/ baixo que vivem na
03). 29 anos negras nivel escolaridade Regi&o Norte

CONTRASTES NACIONAIS

A situagdo da seguranga no transito no Brasil, um pais caracterizado por suas dimensBes continentais, apresenta contrastes
significativos em todo o territorio nacional. Esses contrastes ficam evidentes a partir da analise dos mapas nas Fig. 5 e Fig. 6,
que mostram, respectivamente, a taxa de mortes no transito por 100.000 habitantes. Observa-se que as maiores taxas s3do
atribuidas a trés estados (Tocantins, Mato Grosso e Piaui), todos com uma taxa superior a 30 mortes por 100.000 habitantes,
quase o dobro do valor nacional de 16,48 mortes por 100.000 habitantes.
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Fig. 5: Texa de mortes no transito por 100.000 habitantes (201 e 2023) Fig. 6: Taxa de Mortes no Transito por 100.000 Habitantes (201 e 2023), Separada por Regido e

Comparada a Taxa Nacional no Brasil
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O PLANO NACIONAL PARA A
REDUCAO DE MORTES E
LESOES NO TRANSITO

Em 2018, foi elaborado o Plano Nacional de Redugdo de Mortes e Lesfes no Transito (Pnatrans), baseado nos
principios de Sistemas Seguros e Visdo Zero, com horizonte de redugdo da mortalidade no transito até 2030. O
Pnatrans & composto por um conjunto de mais de 50 agOes organizadas em torno de 6 pilares. A execugdo das
acBes elencadas no Pnatrans tem enfrentado dificuldades, de modo que a maioria sequer foi iniciada ou n3o serdo
efetivadas nos prazos estabelecidos.

Ainda que ndo se disponha de um levantamento sistematizado do cumprimento das metas do Pnatrans, a partir de
indicadores do desempenho da seguranga viaria provenientes de diferentes fontes, o Observatorio avaliou o
desempenho dos estados brasileiros em relagdo aos pilares do Pnatrans, conforme pode ser observado na Fig, 7.
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Pilar 1: Gest3o da Pilar 2: Vias Seguras Pilar 4: Educagdo para Pilar 5: Vigilancia, Pilar 6: Normatizagao e
Seguranga no Transito o transito Promog3o da Salide e  Fiscalizagso
Atendimento as
Vitimas no Transito

Fig. 7: Desempenho dos estados brasileiros de acordo com os pilares do Pnatrans.

LEGISLACAO SOBRE COMPORTAMENTOS DE RISCO

Fator de risco Critérios de Melhores Praticas da OMS . -
O Brasil precisa

Limites urbanos sdo estabelecidos em 50 km/h H
l\‘ Velocidade  ou menos e as autoridades locais podem revisar a
modificar ainda mais esse limite.

L] -~
legislagao de
Existéncia de lei nacional, os niveis de alcool sdo Velocidade no
Beber e definidos pelo BAC, os limites de alcool para a — .
dirigir populagdo geral de motoristas sdo 0,05 g/dl e transito

para motoristas novatos 0,02 g/dl.

Existéncia de lei nacional que abrange todos os

= Usode motociclistas, em todos os tipos de estrada e
capacete todos os tipos de motores, e o capacete deve
estar afivelado e atender a um padrao. ~
3 A R . urbana
Uso do Existéncia de lei nacional que se aplica a 4
0 cinto todas as posi¢des de assento nos veiculos. i

Uso Existéncia de lei nacional que estabelece que
cadeirinhas  Sriancas até 10 anos de_ldade, ou 1,35 cm de
infantis altura, devem usar um sistema de retencao

infantil que atenda a um padrao, além da proi-
bigao de criangas de uma idade/altura especifica
de se sentarem nos assentos da frente.

0000

Fig. 8: Situag&o da legislag&o sobre velocidade (OMS, 2023)

De acordo com o Global Status Report on Road Safety mais recente publicado pela Organizagdo Mundial da
Salde, o Brasil possui legislaggdo adequada em relagdo a quatro comportamentos de risco: direcdo sob efeito de
alcool, uso de capacete, uso de cinto de seguranga e uso de sistemas de retengdo infantil.

No entanto, a legislagdo sobre velocidade ainda precisa ser aprimorada para atender as recomendages da
Organizagdo Mundial da Salde, pois existe lei federal estabelecendo limites de velocidade, mas esses limites
sdo superiores a 50 km/h nas areas urbanas. O limite de velocidade nas areas urbanas € atualmente de 80 km/h
no Brasil.

onsv.org.br



POR QUE MAIO?

[ ]
m a I o Em 11 de maio de 2011, a ONU decretou a Década

de Ag3o para Seguranga no Transito. Com isso, 0

O Movimento Maio Amarelo tem sensibilizado sobre a m&s de maio se tornou referéncia mundial para
segurancga no transito ha mais de uma década, com o el ozl el E s @ e o (ks sl .
objetivo de reduzir acidentes, mortes e lesGes graves O QUE E?

no transito. A cada ano, a campanha une governo, E um movimento internacional de conscientiza-
iniciativa privada e a sociedade civil para promover ¢3o para redugZo de sinistros de transito. O tran-
um transito mais seguro. A participagdo de empresas, sito deve ser seguro para todos em qualquer
entidades e cidad3os & fundamental para fomentar situagso.

uma cultura de respeito e responsabilidade nas vias. POR QUE AMARELO?

O amarelo simboliza ateng&o e também a

A seguranga no transito & uma responsabilidade sinalizag8o de advert&ncia no trénsito.

coletiva, que exige conscientizagdo, educagdo e OBIJETIVO
politicas pUblicas eficazes. A colaboragdo € a chave Colocar em pauta, para a sociedade, o tema
para reduzir significativamente os sinistros e salvar trénsito. Estimular a participag8io da populagsio,

empresas, governos e entidades

vidas. .
www.onsv.org.br/maioamarelo

—_

O Movimento Maio Amarelo a maior iniciativa de engajamento social para a
seguranga no transito em todo o mundo. Em 2024, agOes foram registradas em mais
de 30 paises, alcangando milhdes de pessoas em cinco continentes.

SOBRE O OBSERVATORIO

O Observatorio Nacional de Seguranga Viaria - ONSV & uma organizagdo brasileira sem fins
lucrativos focada na redugdo de fatalidades no transito no Brasil. Fundada em 2014, a ONG atua
como Consultora Especial do ECOSOC da ONU, alinhando seu planejamento estratégico aos planos
nacionais e internacionais de seguranga viaria e trabalhando em trés frentes principais:

PESQUISA, IMPACTO ADVOCACY
DESENVOLVIMENTO SOCIAL Influenciar decis@es piiblicas
E INOVACAO : em diferentes areas, para
_FOCO em .lmpac-tar a promover um transito mais
Profundidade técnica para sociedade e incentivar uma seguro por meio de agdes

analise e decisGes precisas mudanga de politicas, econdmicas, legais
Compor'tamento e sociais_

- Os mantenedores sdo empresas comprometidas
O com praticas ESG que apoiam a transformagado
social por meio da mudanga de comportamento no
transito, promovida pelo Observatorio. AleEm de
fornecerem apoio financeiro, atuam como
consultores na definicdo das agendas e acdes
estratégicas da organizagdo, com o objetivo de
MANTENEDORES representar a sociedade brasileira e reduzir o
SOCIAIS ndmero de vitimas no transito.
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